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Flugbetrieb

Flugvorbereitung
Flugdurchflihrungsplan

Braunschweig, 3. Auflage Feb. 93
Il 512-985.1/87

Geplantes Fliegen
Fliegen nach Plan

Es ist noch lange hin bis zum Sonnenuntergang, doch im Cockpit des
Flugzeuges, welches unter der tiefgrauen Wolkenbasis gerade noch so die
Sicherheitsmindesthéhe einhalten kann, ddmmert es bereits.

Vor allem fiir den Piloten, denn nun beginnt die Sucherei. Wie war doch die
Informations-Frequenz—was sagt die Luftfahrtkarte liber Hindernisse —
wo bin ich lberhaupt?

Eine Hand hélt das Steuer, die andere versucht krampfhaft, die Karte richtig
zu falten, wéhrend die (fehlende) dritte eigentlich zum Einschalten der
Beleuchtung gebraucht wiirde, um den dtinnen Bleistiftstrich, die Kurslinie,
finden zu kénnen. Das Schreibgerét steckt ldngst griffbereit zwischen den
Z&hnen.

Die Lage wird prekér —der Pilot muB3 seine Aufmerksamkeit mehr und mehr
teilen—und die Zeit ist absehbar, bis er restlos ins Schwimmen kommt.
Wenn ihm jetzt doch jemand wenigstens den Funksprechverkehr abnehmen
kénnte!

Hatte ich doch . . . wirft er sich vor.
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Der VFR-Flugdurchfiihrungsplan

Es besteht wohl kein Zweifel, daB bessere Vorbe-
reitung den Flug sicherer macht. Mit dieser Flug-
sicherheitsmitteilung wollen wir einen Weg auf-
zeigen, wie man durch zweckmaBige Planung die
auf der ersten Seite geschilderten Schwierigkeiten
- oder dhnliche - vermeiden kann.

Verschmahen Sie nicht das Angebot eines guten
Hilfsmittels fir bessere Planung, ein Angebot, das
mit ein paar Minuten Aufwand lhnen mehr Sicher-
heit beim Fliegen gibt.

Alle Uberlegungen, Informationen und Berech-
nungen, die mit der Durchfiihrung eines Fluges
zusammenhangen und die vorab am Boden ange-
stellt, eingeholt oder gemacht werden konnen,
kosten in der Luft wichtige, flir andere Zwecke
dringend notwendige Zeit. Eine sorgféltige Vorbe-
reitung am Boden entlastet Sie fiir die Zeit des
Fluges.

Als Hilfsmittel und Gedankenstiitze haben wir fir
Sie einen Flugdurchfiihrungsplan entwickelt, den
wir thnen hier vorstellen.

Die zur Eintragung in diesen Flugdurchfiihrungs-
plan vorgesehenen Daten lassen sich entsprechend
der zeitlichen Reihenfolge in drei Gruppen ein-
teilen:
1. Vorbereitung
Felder V1 bis V7
2. Planung
Felder P1 bis P35
3. Betrieb
Felder B1 bis B6

1. V, wie Vorbereitung

Es ist flir Sie sicher selbstverstandlich, vor
einem Uberlandflug eine Wetterberatung ein-
zuholen und sich wichtige Daten wie Wind,
Bewdlkung, Sichten usw. zu notieren. Je nach
Streckenvertauf wird lhnen eine Flugsiche-
rungsberatung als notwendig erscheinen. Auch
diese Informationen schreiben Sie nieder. Flug-
platzangaben fiir Start und Landung, ggf. auch
fir den Ausweichflugplatz, bringen Sie zu Pa-
pier. Nun machen Sie sich unter Verwendung
der Luftfahrtkarte an die Streckenfestlegung
und bestimmen Kurse und Flugzeiten. Viele
Piloten tanken immer voll - Sie aber wollen es
genau wissen, vielleicht weil die Streckenlange
die volle Ausnutzung der Reichweite lhres
Flugzeuges erfordert.

Zum SchluB haben Sie all diese Werte, Kurse,
Zeiten, Frequenzen und Informationen vermut-
lich auf einigen mehr oder weniger groBen
Zetteln vor sich liegen und nun beginnt das
groBe Suchen und das Einordnen in eine fiir Sie
gewohnte Form. Hier soll Ihnen der Flugdurch-
fuhrungsplan helfen, lhre Vorbereitung und
Planung mit System zu rationalisieren und zu
vereinfachen. Gleichzeitig dient der Plan auch
als Checkliste flir die Vollstindigkeit der Vor-
bereitung.

Lassen Sie uns im folgenden gemeinsam die
Planung fir einen VFR-Flug von Augsburg
(EDMA) nach Siegerland (EDKS) entwickeln.
(Daten-Stand: Ende 1991).

Aus Erfahrung wissen Sie, welche Informatio-
nen Sie bendtigen und wie Sie diese erhalten.
Entweder befinden Sie sich bereits auf einem
Verkehrsflughafen mit Flugberatungsstelle und
Flugwetterwarte und werden dort persénlich
beraten, oder Sie holen, wenn nicht vor Ort, die
bendtigten Informationen fernmindlich ein.

Unser Rat: Keine Zettelwirtschaft!

Benutzen Sie gleich die daflr vorgesehenen
Felder des Flugdurchfiihrungsplanes. Ebenso
verfahren Sie mit alien erforderlichen Angaben
aus AIP, VFR-Bulletin und gegebenenfalls
Notams, - selbstverstandlich der jeweils neu-
esten Ausgaben. Die Eintragungen nehmen Sie
in den mit V1 bis V7 gekennzeichneten Feldern
vor,

Und noch etwas: Sie miissen keinen Schon-
heitswettbewerb in Schrift und Form bestreiten.
Sie gewinnen Zeit durch Kiirzel. Erinnern Sie
sich an Kurzschrift und Symbole (ATC short
hand) und an den Wetterschliissel (METAR).
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2. P, wie Planung

Die wesentliche Unterstltzung flr die Flug-
durchfihrung finden Sie im Streckenplan:
Kurse, Entfernungen, Zeiten.

Niemals sollten Sie ohne Plan iiber Land
fliegen.

Er muB mindestens enthalten:

— Kontrolipunkte,

Sicherheitshohen,

geplante Flughdhen oder Flugflachen,
miBweisende Steuerkurse,

Entfernungen zwischen den Kontroli-
punkten und Gesamtdistanz,

Flugzeiten zwischen den Kontrollpunkten
und Gesamtflugzeit,

voraussichtliche und tatsachliche
Uberflugzeiten.

Der sicherheitshewuBte Flugzeugfiihrer plant
auch die Strecke vom Zielflugplatz zum Aus-
weichflugplatz vor.

Zur Festlegung der Strecke sowie zur Entnahme
der rechtweisenden Kurse und der Entfernung
fur die einzelnen Teilstrecken zwischen den
Kontrollpunkten verwenden Sie die Luftfahrt-
karte, selbstverstindlich auch die neueste
Ausgabe!

2.1 Planen mit System

Kursiinien und Kontrollpunkte sind bereits in
die Luftfahrtkarte eingezeichnet.

in den Streckenplan tragen Sie nun zweck-
maBigerweise alle aus der Karte zu entnehmen-
den Werte fUr jede Teilstrecke in die entspre-
chende Zeile ein. Diese ,waagerechte” Vor-
gehensweise ist weniger zeitaufwendig als die
Methode, Spalte fiir Spalte senkrecht abzu-
arbeiten. Sie ersparen sich das standige Hin
und Her zwischen Karte und Durchfiihrungs-
plan.

Der Anfangspunkt der Strecke ist der Startflug-
platz (Feld P1). Fir den jeweiligen Strecken-
abschnitt zum néachsten Kontrollpunkt schrei-
ben Sie demnach, beginnend mit der Sicher-
heitshdhe (P4), die geplante Flughdhe oder
Flugflache (P5), den rechtweisenden Kurs (P8),
die MiBweisung (P9), die Entfernung (P12),
eventuelle Bemerkungen und/oder die Fre-
quenz (P21) auf.

DaB jede Teilstrecke (P4 bis P17 und P21) je-
weils zwei Kontrollpunkte verbindet, wird durch
die Stufenanordnung der Zeile hervorgehoben.

Vergessen Sie am Ende nicht die Zeile flr die
Strecke vom Zielflugplatz zum Ausweichflug-
platz (P20).
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Wer die Funk-Navigation zur Unterstilitzung
nutzen will, Funkfeuer als Kontrollpunkte ein-
setzt oder Querpeilung verwendet, braucht nur
die entsprechenden Frequenzen in Spalte P3
einzutragen, denn VOR und NDB lassen sich
leicht am Zahlenwert der Frequenz unterschei-

Die Spalte mwK (P11) wurde ebenso wie die
Spalte VOR/NDB (P3) in den Plan aufgenom-
men, weil viele Piloten zur Vorbereitung auch
Funk-Navigationskarten verwenden. Die dort
angegebenen Kurse sind namlich miBweisend,
konnen also direkt als solche libernommen

den, z. B. 375 KHz flir Nordlingen NDB und werden.
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Wenn Sie diese Eintragungen haben, kdnnen
Sie Ihre Karte beiseite legen.



Nun tragen Sie die wahre Eigengeschwindig-
keit, den Wind fur die geplanten Flughéhen und
die aus allen vorliegenden Daten zu berechnen-
den GrdBen wie Luvwinkel (P9), Geschwindig-
keit Uber Grund (P15), miBweisenden Steuer-
kurs (P10) und Flugzeit fir den Streckenab-
schnitt (P16) ein.

Die Spalten P13 und P17 sind It. Bezeichnung
dazu vorgesehen, jeweils die noch verbleibende
Distanz und die noch erforderliche Flugzeit
zum Ziel einzutragen. Diese lassen sich ver-
standlicherweise nur vom Zielort rlckwaérts
aufrechnen. Viele Piloten und auch die Profis
unter ihnen sind an der noch zu fliegenden

Restflugzeit interessiert. Andere wiederum

mochten zu jeder Zeit wissen, wie weit und wie

lange sie bereits geflogen sind. Nutzen Sie diese
Spalten wie Sie es gewohnt sind und wie Sie es

flr zweckmaBig erachten.

Errechnen Sie nun noch die voraussichtliche
Ankunftszeit/ETA (P19) und vergleichen Sie sie
zur Sicherheit mit der Zeit des Sonnenunter-
gangs (V4).

Nachfolgend stellen wir Ihnen fiir den als Bei-
spiel gewédhlten Flug die beiden Varianten der
Planung vor.
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2.2 Kraftstoffberechnung

(Felder P22 - P27)

Zahlreiche Faktoren beeinflussen den Kraft-
stoffverbrauch und damit den Kraftstoffbedarf
unter Berlcksichtigung vorgegebener Reser-
ven und notwendiger Zuschlage. Ausfihrlich
haben wir dieses Thema in unserer Flugsicher-
heitsmitteilung 2/82 behandelt.

Vorausgesetzt, die maximale Flugzeugmasse

und die Schwerpunktlage lassen es zu, ist,,Voll-

tanken” immer gut.
Im Zweifelsfalle aber ist eine genaue Kraft-
stoffberechnung dringend erforderlich.

Bei der ,,Start-Ziel-Methode” rechnen Sie mit
der ermittelten Gesamtflugzeit aus Feld P 18.
Uber die Verbrauchsangaben aus dem Flug-
handbuch erhalten Sie so fur Feld P 23 den
Kraftstoffbedarf fur die gesamte Strecke mit der
Folge, daB Sie als Zuschlag flr Anlassen, Rollen
(P 24) und Steigflug (P 25) den Kraftstoffver-
brauch gem. Flughandbuch einsetzen missen.
Sind darinkeine Angaben gemacht, istder Kraft-
stoff fiir mindestens 15 Minuten Reiseflug zu
veranschlagen.

Fur An-und Abflug rechnen Sie mit mindestens
10 Minuten plus 10 % der ermittelten Reise-
flugzeit.

P22
Kraftstoffberechnung Flugzeit Kraftstoff (1)
Reiseflug (Startort - Landeort) P31 0g 14 70
. h Anlassen, Rollen . P24 —
HSEEG: Steighiug P25 — 14
An- und Abflug (mind. 10 min.) cAF 16
Ausweichflugplatz P20 14 13
Reserve (mind. 30 min.) ' 30 29
Mindest-Kraftstoffbedarf 142
Extra-Kraftstoff : 26 25
P26 | Max.
Kraftstoff-Vorrat 02: 41 ‘16 -;
Sichere Flugzeit pe7
(=max. Flugzeit minus 30min.) Q._Q_ _:’1
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Soliten Sie es gewohnt sein, Ihren Steigflug
separat zu berechnen, werden in Feld P23 die
Reiseflugzeit und der Kraftstoffoedarf fur die

Strecke vom Steigendpunkt bis zum Ziel einge-
tragen. Die Werte fiir den Steigflug setzen Sie
dann in Feld P25 ein.

P22
Kraftstoffberechnung Flugzeit Kraftstoff (1)
Reiseflug (Startort - Landeorty P3[ 07 00 65
Anlassen, Rollen P24 8
Zuschlag, -
Steigflug P25 P07 &
An- und Abflug (mind. 10 min.) CAF 76
Ausweichflugplatz P20 15 75
Reserve (mind. 30 min.) : 30 29
Mindest-Kraftstoffbedarf J41
Extra-Kraftstoff 2F 26
Kraftstoff-Vorrat P26 ma’bz : 45 167
Sichere Flugzeit P27
(=max. Flugzeit minus 30min.) _QZ 15_
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In beiden Kraftstoffberechnungsarten erhalten
Sie bei durchgehender Kalkulation in Feld P 26
die maximale Flugzeit bei vorhandener Kraft-
stoffmenge.

Die sichere Flugzeit (P 27) ist dagegen um
30 Minuten geringer. Ubertragen Sie diese Zeit
in das ebenfalls mit P 27 bezeichnete Feld auf
der Vorderseite des Planes zum Vergleich mit
der berechneten Gesamtflugzeit (P 18).



2.3 Masse-/Schwerpunkt-Berechnung

2.4

(Felder P28 - P32)

Auch wenn so mancher Pilot eines einmotori-
gen Flugzeuges Masse und Schwerpunktlage
nur Ober den Daumen peilen mag, ist eine
sorgfaltige Masse- und Schwerpunktberech-
nung dringend angeraten. Schon bei einigen
einmotorigen, besonders aber bei kleinen zwei-
motorigen Flugzeugen muB man sich folgende
Tatsache vergegenwaértigen: Entweder volle
Reichweite oder volie Nutzlast, meist aber ist
nur ein Kompromif3 zwischen beiden méglich.
Bedenken Sie auf jeden Fall, welche Einschrén-
kungen eine mdgliche Motorstérung bei zwei-
motorigen Flugzeugen (Einmotoren-Betrieb)
nach sich ziehen kann.

Die Ermittlung der entsprechenden Momente
ist Gber die im Flughandbuch befindlichen Dia-
gramme oder Tabellen leicht moglich. Auch
diese systematische Berechnung wird durch
das Schema im Fiugdurchfiihrungsplan er-
leichtert.

Start- und Landestrecken-Berechnung
(Felder P33 - P35)

Das Flughandbuch des Fiugzeuges gibt fiir die
errechnete Startmasse und die Dichtehdhe des
Startplatzes Auskunft (ber die erforderliche
Roll- bzw. Startstrecke. Ebenso sind mit der
errechenbaren Landemasse Lande- und Roli-
strecke zu ermitteln.

Aus Erfahrung sollten Sie wissen, ab welcher
Start- bzw. Landebahnlange (den EinfluB der
Oberflachenbeschaffenheit nicht vergessen!)
mit entsprechender Sicherheit auf eine Berech-
nung verzichtet werden kann. Bei geringstem
Zweifel jedoch ist eine Bestimmung der Strek-
ken dringend geboten.

Mit ruhigem Gewissen kénnen Sie nun an den
Start gehen, denn Sie haben die Vorbereitung
und die Planung fur lhren Flug umfassend er-
ledigt. Alle erforderlichen Informationen haben

Masse-/Schwerpunkt- P28
Berechnung Masse Moment
(Hebelarm s. Flughandbuch) /bs. x 700
Leermasse P2s
Kraftstoff, nicht ausfliegbar
Schmierstoff
=Grundmasse PR 2231 T1#72
Sitzreihe 1 360 280
Sitzreihe 2 300 350
Sitzreihe 3 - _
Vorn - -
Catung Mt - -
Hinten 7O 715
Kraftstoff. ausfliegbar P31 264 198
Startmasse PRl 3225 2655
Start- und Landestreckenp-33 Start Landung
Berechnung Roll- Start- Lande- Roll-
strecke(m)|strecke(m)|strecke(m)|strecke(m)
Grunddaten aus AIP:
Vorhandene Bahnlinge 7280 | 1280 | 7560 | 7560
Verfligb. Strecke (15m) P34 = t/‘)\{/\ N \?>\ ]
aus Flughandbuch:
Grundstrecken 245 425 48F 274
| Héhenzuschlag erthalten !
Temperaturzuschlag
| Windeinfius enthalfter !
Neigungszuschlag o
Grasbahnzuschlag -
Oberflichenzuschlag
Benétigte Strecke P8I 250 (v 430 |~ 490 | 280

Sie, leicht auffindbar und Ubersichtlich, auf
einem Blatt. Sie kdnnen |hre Aufmerksamkeit
ganz auf die Fiihrung des Flugzeuges, die Navi-
gation und die Luftraumbeobachtung richten.




3. B, wie Betrieb

Fur Eintragungen wahrend des Fluges sind im
Flugdurchfiihrungsplan die mit B gekennzeich-
neten Felder vorgesehen.
Flugsicherungsfreigaben und -informationen
kénnen als Gedachtnisstiitze in Feld B1 einge-
tragen werden.

Ihre tatsachliche Startzeit (ATD) notieren Sie in
jedem Falle in Feld B2. Jede Kraftstoffberech-
nung wahrend des Fluges hangt unmittelbar
von der Kenntnis lhrer bisherigen Flugzeit ab.

,,Die Kunst, nach Plan zu fliegen”, zeigt sich
besonders in der kontinuierlichen Uberwa-
chung der verschiedenen Uberflugzeiten.
Durch Hinzuzahlen der errechneten Flugzeit
flr die nachste Teilstrecke (P16) zur tatsdch-
lichen Zeit (ATO) des gerade Uuberflogenen Kon-
trollpunktes (B4) ergibt sich die voraussicht-
liche Uberflugzeit (ETO) fur den folgenden
Kontrollpunkt (B3).

T I T | ey :304""°11: 43"
Distance [po; P13 VG Times [gog P17 A .
Remain Remain ‘—‘;
Abfchm(l Tl Abichmu P18 T?n?iﬁl”e?ﬁilia I' 79 :08 UTC I
= | 779 “ | % )
P13 /,n O o«
70 | 169 | 90 | 77 7776?;’504_044 FIC DM 127375
22 | 747 | 148 | 9 <&“771
T TeABe58
23 | 724 | 48| 9 -
149 | Ved | e . )
30| % | 149 12 {’;ﬁ A oF vamer 127.6
oy G o 1E |
15| 79 |47 6 | 38 ) FIC DF 730.975 |
76 | 63 | 747 | 7 | % DF RADAR 119.15
] 2| 4 || 7 | F—T o
174 | 27 | 45| 6 7 p—1T—1 Fc oF 724.725
27 o | 12| 77 0
N 4

DL RRDRR  120. 90

[ 36 D ms| % D[]

\ TWR 118.9

Tragen Sie diese Uberflugzeiten ein und drehen
Sie die Stellmarke lhrer Borduhr auf die nach-
ste ETO. Sie wissen, die Uhr ist eines der wich-
tigsten Instrumente fir die Navigation.

Die Berechnung der exakten Geschwindigkeit
Uber Grund und der Kursverbesserung bei Ver-
setzung ist ohne Zeitkontrolle nicht moglich.

Sollten lhnen Frequenzen oder Transponder-
Codes zugewiesen werden, haben Sie die Mdg-
lichkeit, diese in Spalte B5 einzutragen.

Fir die Aufnahme von ATIS-Durchsagen sind
die Zeilen und Spalten in Feld B6 vorgesehen.

Pabwettar  |Cock| e | Qoo |2 ute | s | veminy | Soen e . B
EODF 1714.2 |R | 25 | 60 370/6 | 8.0 3s¢c 6.5 74/05 | 1010 | nosig
EDPDK 721.75|S | 32R | 60 320/6 | 10.0 3sc 6.0 15/05 | 1071 | —n—~
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Flugsicherungs-Beratung

LDDM  O89- 474622 F

V5

Breifscheid - FelShrmspringer bis SS aws 9000 A MSL.

CVFR EDDF Sthecke B2 - B7 o.K. FL 60

LDOK - mewes GAT - x\§%&\ F,; kan S auf 7108.8 ; TWY . D" CLSD

Wetter-Beratung W.\bb\\ 0EG — Go&F263 ve
OVWOﬁ J: / individuelle Beratung: (gultig bis KQ[ P00 UTC)
LDDK - 320/5 9999 3.8£ 05O  T4/6 1012
EDDF - 320/70  &km 255 060  73/6 1010
EOKS ¢ 320110  Fhm 25F 050  77/6 1012
Shecke - VFR 0.k, 2 - 3/8 S & - 6.000
Wma FL 60 360/15
0°= Soos &
Flugplaiz-Daten aus AlP v mwnm.. _ummmqmma wm_mmwm Hohe {ft) WMM. . <ﬁ<mm zw_wﬁ,o Belag mwﬂm: Oberfiachenzustand Beschrénkungen
L£DMA CloFzs) 7280 7572 < 1% | ASFH
EDKS "13/31] 7750 7966 <T% | ASPH | v || LDB RWY 31 7560m || Grasbatrn 7R
EDOK ol 7e32| Zz459 300 < 7% | Beton
P22 . Masse-/ Schwerpunkt- Ps . P33 Start Landung
Kraftstoffberechnung Flugzeit Kraftstoff (1) Berechnung Masse Moment Start- und Landestrecken- Roll- Start- Lande- Roli-
(Hebelarm s. Flughandbuch) \‘mm. x Joo Berechnung strecke(m){strecke (m)|strecke{m)|strecke(m)
Reiseflug (Startort - Landeort) 2| 07 09 65 Leermasse P29 Grunddaten aus AIP:
Zuschlag Anlassen, Rollen pad 8 Kraftstoff, nicht ausfliegbar Vorhandene Bahnlange 7280 | 7280 1560 | 7560
* Steigflug P25 07 8 Schmierstoff Verfligb. Strecke(15m) P34 g |
An- und Abflug (mind. 10 min.) AT 76 =Grundmasse PO\ 2237 I272 aus Flughandbuch:
Ausweichflugplatz P20 .15 75 Sitzreihe 1 360 2850 Grundstrecken 245 | 425 4857 224
Reserve (mind. 30 min.) 130 29 Sitzreihe 2 200 350 Hoéhenzuschlag enfhnlten !
Mindest-Kraftstoffbedarf 144 Sitzreihe 3 — — Temperaturzuschlag
ExtraKratistoft 2z | 26 Windeinflug enthalien !
Kraftstoff-Vorrat P26 BNxON Aﬁm &mmw i Vorn - b Neigungszuschlag
Sichere Flugzeit P27 m%%wmm Mitte - - Grasbahnzuschlag
{(=max. Flugzeit minus 30min.) ‘@le NM Hinten 20 J15 Oberflachenzuschlag
Daten Uber Verbrauch: Kraftstoff, ausfliegbar P31 264 728 Bendtigte Strecke PIA 280 |~ 430 |~ 490 |~ 280
Startmasse P2l 3225 2655
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Manchen Piloten ist das Format DIN A4 flr die-
sen Plan zu groB. Durch entsprechendes Falten,
beginnend von rechts, 148t sich das Formblatt

Die fur die Flugdurchfiihrung wichtigen Daten
in den im Originalplan dunkel geténten Spalten
bleiben sichtbar und die Felder fiir Eintragun-

verkleinern (Abb.).

gen wahrend des Fluges frei.

Flugdurchfiihrungsplan VFR ' T "’a
A LFZ-Muster: LFZ-Kennz: V1
Freigaben/Wetter/Info: j -
C25A 300/5 1012 BE 36 L~ £AZA
1?7'/'3_5 - Frequenzen/Frequencies V2
Startflugplatz/Aerodrome of Departure Zielflugplatz/ Destination
EDKS WX 320/8 70 Rollkontr./Ground Turm/TWR
257‘ 5.5 14/9 7010 Turm/TWR 118.225 Rollkontr./Ground
éEtszwetter %) code o UbeTrE'FL (1 INFO INFO 7782 / 722.5
|£PPr 7792 | R | 25 60 SR Y
litional Information AR _ A
£PDK 12175 S | 32R| 60 o EA12 .46 " | NATZ. 56
P1 P3 P4 ) . V4
iéargcfi'?c?nenlaagf Departure S'ﬁ';f]: pio]|" S8 el Jie
P2 - P16 |Gesamt P18 . . P27
gggg}?éfi?\?skte/ \“/Jgg saforl * ?nen ACC“""P - _02_ 15_ (Sr:1cahx?rgllflguz%?ter|7tﬂnus 30min.)
afe Alt. imes Rest 1
78 MH Remain.
ED/4A P2 3 2 . 5 Abizghm %Pw T?ﬂ?:g\l/t;%z‘zgd Bemerkungen/Remarks P21
TOC 2 9 322 B3 B4 Frequenzen/Frequencies BS
f—~ NDG 375 1Al azs|| 7 67" o0 | 49| F/C D 127.375
Cr 0// 'shenn 2% 325 9 60 / 58 58
BAB b. linfers. 2'? 325 Q 57 o7 | 06
BRAVO 2 17 325l 12 39 18 | 78 DF VoLMET 1276
CHA 1155 7o 329|| 6 |33 | ou (23] FCc oF 130.9%
MTR 1177 7'6— || * | 26 %@‘ DF RADAR 119.15
EDKS (489) }—— 304 || 6 | 71 V 44| 44 | FICOF 724725
19 Vs 54
P2t
Arervets £BE 2.9
1l 293 DL RADAR 120.9
14 TWR 718.9

Am Ende des Fluges schlieBen Sie den Flug-
durchfuhrungsplan mit dem Eintrag der tat-
sdchlichen Landezeit (ATA) ab.

Waren Sie mit sich und lhrer Navigation zu-
frieden?




Sicher haben Sie feststellen kénnen, daB sorg-
féltige Planung die Navigation wesentlich un-
terstiitzt und erleichtert. Viele sonst in der Luft-
fahrtkarte vorzunehmende Eintragungen wer-
den unndtig, da Sie diese in den Flugdurchfih-
rungsplan aufgenommen haben.

Das heift nicht, da3 Sie ohne das Kartenblatt
auskommen, aber mit den wenigen jetzt noch
erforderlichen Eintragungen wie Kurslinien mit
Kontrollpunkten und Auffanglinien bleibt das
Kartenbild Ubersichtlich und gut erkennbar. Bei
Wiederverwendung der Karten muB weniger

herausradiert werden, damit schonen Sie |hre
Luftfahrtkarte.

Mit der Vorstellung dieses neuen Formblattes
fir den VFR-Flugdurchfiihrungsplan mochten
wir einen Anreiz geben, bei der Vorbereitung,
Planung und Durchflihrung eines VFR-Fluges
umfassend und systematisch vorzugehen. Der
Mehrbedarf an Zeit dafir fallt kaum ins Gewicht
und bei etwas Ubung wird diese Tatigkeit zur
Routine.

Man sagt nicht umsonst:

Eine gute Planung ist schon der halbe Flug!

Gewitzte Flugzeugflihrer sammeln ihre Fiug-
durchfuhrungspléane. Bei Wiederholung eines
Fluges gewinnen Sie wiederum Zeit, indem Sie
noch aktuelle Daten einfach Ubernehmen.

In die Form dieses vorgeschlagenen Durch-
fuhrungsplanes sind Anregungen und Erfah-
rungen aus der Praxis vieler Flugzeugflhrer
eingeflossen. Wir mochten uns an dieser Stelle
flir diese Tips und Anregungen bedanken.

GenieBen Sie es, nach guter Vorbereitung und
grindlicher Planung mit ruhigem Gewissen
sicher zu fliegen. Ein sicherer Flug zeichnet
sich nicht dadurch aus, daB das Flugzeug letzt-
lich doch auf dem geplanten Zielflugplatz lan-
det, sondern dadurch, daB auf der gesamten
Strecke, auch bei unerwartet auftretenden
schwierigen Situationen, niemals die Sicher-
heit in Frage gestellt war.
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